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Hymyssa oli pitelemista, kun kaksi lentajaa testasivat uuden tsekkilais-
valmisteisen TL-3000 Siriuksen. T-3000 Sirius on luokan B2 ultrakevyt
lentokone, jonka paino on noin 360 kiloa. Talla hetkella kyseista
lentokonetta tuo maahan raahelainen Jari Lappi.



ari Lapilla on ollut ultrakevytlenta-
jén lupakirjavihén vajaat kymmenen
vuotta.

noin190, hinkertoo.

' Lappi teki maahantuontisopimuk-
sen joulukuussa 2020. Samaan aikaan
hén tilasi TL-3000 Siriuksen demoko-

" neen. TL-3000:sen liséksi Lappi tuo maahan
myos muita TL-Ultralightin valmistamia
koneita, jotka kuuluvat nekin B2-luokkaan.

- Tuohon luokkaan kuuluvat myos ylata-

" so Sirius jaalataso TL-2000 Sting S4.

Luokan B2 ultrakevyelli lentokoneella
tarkoitetaan siis lentokonetta, jonka suurin
sallittu lentoonldhtomassa on yksipaikkai-

- sillamaalentokoneilla enintdén 450 kilo-

grammaa ja yksipaikkaisilla vesilentokoneil-
laenintéén 480 kilogrammaa.
Kaksipaikkaiset maalentokoneet saavat
lahted ilmaan maksimissaan 600 kilogram-
man painoisina jakaksipaikkaiset vesilen-
tokoneet saavat painaalentoon l4htiessdin

- Lentotuntejaminulla on kertynyt

650 kilogrammaa. Sakkausnopeus tai pienin
vakaalentonopeus B2-luokan lentokoneissa
saa olla enintéiin 83 kilometrii tunnissa.

TSekkildisvalmisteisia TL-Ultralightin
koneita on tehtyjo vuodesta 1989, ja niitd on
valmistettu yli 1000 kappaletta. TL-3000 Si-
riusta sen sijaan on valmistettu noin parisen
sataa kappaletta. |

- Saman tehtaan koneita on tuotu
1990-luvulla vain kaksi kappaletta Suomeen.
Talloin mallina oli TL-96 Star. Oma T1.-3000
Sirius demokoneeni on ensimmaéinen malli-
aan Suomessa, Lappi selvittaa.

Ominaisuudet tekivat
valittéman vaikutuksen

Lappi kertoo, ettd maahantuojan roolissa

on vaikeaa kehua konetta, mutta hinen mu-

kaansakaikki, jotka ovat kyseisté konetta

lenténeet, ovat kehuneet sitia erinomaiseksi.
—Itse kdvin koelentdméssa TL-3000 Si-

riusta TSekissd koneen tehtaallajoulukuussa

2019, ja kone hurmasi vilittémasti hienoil-

lalento-ominaisuuksillaan. Koelento kesti
puolisen tuntiajakoneen ominaisuudet va-
kuuttivat minut valittomaésti. -

Lappiaviehétti tuolloin koneessaerityi-
sesti ohjauksen tarkkuus ja koneen vakaus.
Kone kdyttaytyy rauhallisesti myos tuulises-
sa séAssi. :

— Lisdksi koneessa on todella hyvét liu-
kuominaisuudet.

Lappi innostui koneiden maahantuonnis-
tatilatessaan ensimmdéisen TL-3000 Siriuk-
sen Suomeen omaan kayttoonsa.

—Samalla minulle tarjottiin tétd mahdol-
lisuutta ja otin haasteen vastaan. Oniso etu,
ettd konettavoi koelenti4 Suomessa sen si-
jaan, ettd pitdisi matkustaa tehtaille ulko-
maille sitd varten.

Koneiden paamarkkina-alue on télld het-
kella Keski-Eurooppaja Yhdysvallat, mutta
Norjassakin mallia on jo yhdeksén kappa-
leen verran. Tehtaalla, joka valmistaa TL-
3000 Siriuksia on maahantuojia 40 ja konei-
ta on myytyyli40 maahan,



KONE

"KONE HURMASI
VALITTOMASTI
HIENOILLA
LENTO-OMINAI-
SUUKSILLAAN."

- Jari Lappi

- Osamaahantuojista myy konei-
tamy6s muihin maihin, esimerkiksi
Baltiaan. Kaukaisin maa, johon teh-
das on toimittanut koneita, on Uusi-
Seelanti, Lappi selvittaa.

Sakkauksen
rauhallisuus ihmetytti

Lappi kuvailee konettalennettéessi
helpon tuntuiseksi, silld koneen kéyt-
tiaytyminen kaarroissa, nousuissa ja
laskuissa on tasmallista.

- Konetta lennettiin tehtaan pilo-
tin kanssa. Thmetyst4 heratti tuolloin,
kun koneella suoritettiin sakkaus,
niin kone ldhti vain vajoamaan tasai-
sestiniin kauan kuin ohjaimissa oli
vetoa, Lappikertoo.

- Kun vetoaldysisi kevyesti, vauhti
nousi 140 kilometriin tunnissaja ko-
ne laskeutui vaakalentoon.

TL-3000 Sirius ei ole taitolento-
kelpoinen, kuten eivit yleensd muut-
kaan ultrat pois lukien kaksitasoinen
Renegade. Pienissa virheliikkeissid4n
kone pyrkii itseniisesti korjaamaan ja
oikaisemaan asentonsa.

Jari Lapin koneen rekisteritun-
nus on OH-U691. Kyseisen kone on
demomalli, jostaloytyy lukuisia lisa-
varusteita, kuten siipi- jalaskeutu-
misvalot, tummennetut lasit, pelas-
tusvarjo jasdhkolaipat. My0s trans-
ponderi, keinohorisonttijalammitys
kuuluvat Lapin koneen varusteluun.
Lappi kertoo, ettd koneeseen voidaan
asentaavield edelld mainittujen lisak-
si esimerkiksi autopilotti, sddtopotku-
ri, purjekoneen hinausvarustus seka
nahkasisustus.

Lapin mukaan kaikki koneen hal-
lintalaitteet ovat sopivasti kidden ulot-
tuvilla.

- Kaasu-jatrimmivipu sijaitsevat
penkkien vilissi keskelld, laipat, ri-
kastin jalammitys sdadetian keski-
konsolissa. Virta-, polttoainepump-
pu- javalokatkaisijat seka pitot-put-
ken lammitinkatkaisija ovat keskelld
tuulilasin yldpuolella jalentomittarit
suoraan edess.
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TL-3000 Sirius kiinnostaa
muuallakin Suomessa

TL-3000 Siriuksesta on kiinnostut-
tumyos Eteld-Pohjanmaan ilmailu-
kerhory:ssé, jailmailukerho teki jou-
lukuussa péétoksen kyseisen koneen
hankkimisesta kayttoonsa. Ilmai-
lukerhon edustaja Jani Haapanie-
mi lensi konetta ensimméisen ker-
ran heindkuussa 2021. Ensilento teki
Haapaniemeen heti vaikutuksen.

- Kokemuksena kone tuntui heti
luontevalta ohjata, silld se tekee juu-
risen, mité kisketadn. Paallimmaise-

© Koneen istui-
met tuntuivat Jani
Haapaniemen
mielesta erin-
omaisen muka-
vilta. Ne antavat
sopivasti tukea
joka puolelta.

© Jari Lapin
mukaan koneen
kaikki hallin-
talaitteet ovat
sopivasti kaden
ulottuvilla.

nimieleen jiiluotettava tuntuma, ja
rauhallinen seka yllatykseton kéyt-
taytyminen, hian kuvailee.

Haapaniemen mukaan aikaisem-
piin ultrakevyisiin koneisiin tottu-
neena kone niytti hyvissi mielessi
massiivisemmalta, ja tuntumaoli, et-
téd se on myo6s hyvin suunniteltu yksi-
tyiskohdiltaan javiimeistelyltdan. It-
se koneen sisélld oleminen oli hénen
mielestddn miellyttava kokemus.

- Koneen istuimet tuntuivat erit-
tiin laadukkailta ja hyvilté istua seké
tukea oli riittévésti. Polkimien pituus-




saato onnistui vaikka kesken lennon.
Voiden kiinnitys oli helppoa.

Nékyvyydestd puhuttaessa Haapa-
niemi haluaa muistuttaa, etti kaarta-
essakannattaa muistaa siiven taak-
seen peittdma alue.

- Nékyvyys oli cessnamaisen tut-
tuaylidtasoa, mutta timéhén ei toki
ole mikédn ongelma. Yldtasojakun on
ollut maailmassa aiemminkin.

Moottori hyrraa

miellyttavasti

Moottorin kiyntidéni puolestaan oli
Haapaniemelle tuttua nelitahti-Ro-

taxia. Koneen ohjaamossa oli sopiva

hiljaisuus lennolla, mutta kuitenkin

niin, etti sisélli ollessa pystyi erotta-
maan mahdolliset moottorin sivuia-
net.

- Adnimaailma oli juuri sellainen,
mité koneeltakaipaankin. Laipat oli-
vat tdssd koneessa sihkokayttoiset, ja
niiden danimaailma muistutti paljon
matkustajakoneiden laippojen ulos-
ottoééinid. Ne olivat hieman kovaééni-
set, mutta eivit hiiritsevét.

Haapaniemi arvelee dénenjohtu-
van ehki siité, ettd laippamoottorit ja
niiden mekaniikka sijaitsevatlidhellad
lent#jan paéta. Toisaalta se voi olla hy-
vékin puoli, silld kuunnellessaan laip-
pamoottoreiden &éntd ldhemp&é voi
oppia tunnistamaan muutokset me-
kaniikassa, miki on turvallisuuden
kannalta hyvi asia.

Hén kuvaa TL-3000 Siriusta muis-
tuttavan lento-ominaisuuksiltaan

Cessna172:sta. Kone tottelee sopivan
herkkié ohjaimia tarvittaessa nopeas-
tikin, mutta silla pystyy siltilenta-
maan rauhallisin liikkein, helpostija
mukavasti.

- Mukavaa Siriuksessa oli myos
se, etti se ei ollut likikdan yhti herk-
ki puuskaiselle kelille
kuin aiemmat 450 kilo-
gramman ultrat.

Lentoonldhdossa
oli paljon samaa kuin
Cessnassa: rauhallinen
jayllatykseton maakii-
to, pieni veto seké ke-
vennys, jakone oliil-
massa.

- Jalan tarve maa-
kiidon aikana oli pieni.
Tlmassa kone kulki hel-
postiyli 200 kilometria
tunnissaja maltillisilla
kierroksilla. Lentolai-
te oliliukkaan oloinen,
kuten muotoilu seké yksityiskohdat
antavat ymmaértai. Tehdas on kylla
saanut hiottua aerodynamiikan koh-
dalleen, Haapaniemi kiittelee.

Laskukierrosta sorvatessa kierrok-
set sai pienentii hyvissi ajoin, jotta
Sirius paisilaippanopeusalueelle. Yk-
koslaipat otetaan kdyttoon, kun ko-
neennopeus on 140 kilometria tun-
nissa, ja tdlloin laippojen kulma 15
astetta. Laskun loppuosalla kayttoon
otetaan kakkoslaipat, jolloin koneen
nopeus on noin 120 kilometrii tun-
nissa, jalaippojen kulma 45 astetta.
Laskuun tullaan 105 kilometrii tun-
nissa[AS-nopeutta.

- Itselaskeutuminen sujui pienis-
td puuskista huolimatta rauhallisesti
jayllatyksettomaésti. Kone oli helppo
tuoda péitelineille 1dhes tdysin ve-
dettyni. Uutena tuttavuutena odotin
kuitenkin koko ajan, ettd laskeutumi-
sessa olisi jotain erityistd huomioita-
vaa, tai ettd koneella olisi joitain omia
taipumuksia, mutta mitéén ei tullut.
Kone teki juuri sen, mité silté pyysi.

TEKNIIKKAA

OH-UB9I

» Siiven karkivali 9,4 m

» Rungon pituus 6,97 m

» Korkeus 2,26 m

» Siipipinta-ala 11,26 m2

» Tyhjdpaino 363 kg

» Maksimilentoonlahtépaino 600 kg

» Moottori Rotax 912 ULS

» Moottorin teho 100 hp

» Potkuri DUC Swirl

» Polttoainetankit siipitankit 2 x 65 |

» Polttoaine ES8

» Matkalentonopeus 180-220 km/h IAS

» Maksimivaakalentonopeus (Vne) 253
km/h I1AS

» Maksimi toimintasdde 1400 km

» Maksimikuormituskerroin siledlla
koneella+4 gja-2 g

» Lentoonlahtématka 185 m

» Lentoonlahtématka 15 m esteen yli
395 m

» Laskeutumismatka 268 m

@ Matkatavaroille  Hyva kone
on tilaa koneen : s
takaosassa. hymyilyttda

B Kokonaisuutena Haapaniemi kertoo
© Siriuksen OH- koneen yllittineen hinet tiysin.
U691 moottorina Laskeutumi ik li valeh
100 hv Rotax 912 - Laskeutumisen jélkeen olivaleh-
ULs. telematta hymyssé pitelemisté!

Vastaavan tunteen hin muistaa
viimeksi vuodelta 2003, jolloin Ete-
la-Pohjanmaan ilmailukerho hankki
ultrakevyen WT9 Dynamicin.

- Toki Siriuksen ulkonako muis-
tuttaa paljon monelle lent#jélle tut-
tuajaturvallista Cessnaajaehka tés-
sé onkin jotain samaa, mutta uudella
viehitykselld jamiellyttivésti pake-
toituna, Haapaniemi hehkuttaa.

- Odotan innolla, ettd padsen len-
tdméin Siriusta uudelleen ja oppi-
maan lisdd timin koneen ominai-
suuksista. Jai hyva fiilis! ‘s
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